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* svoju_histériu, ktord obg&as treba pripomenut mladsim gene-
raciam. Cestovali sme autom z Varina do Ziliny, centra severo-

- zapadného Slovenska. Nad cestou preletiel tief letiaceho rogalla,

" ktorého pilot pristal kdesi v teréne nedaleko cesty a.ja som si
uvedomil, 3¢ prech4ddzame pod svahmi, nad ktorymi éneju
vrcholce Vefkého a Malého Stranika, Vefkého dielu a o nieto
dalej aj Dubena,

- Severovychodne od Ziliny, v Kysuckych vrchbch, su tri kopce,

ktoré sa stali legendarnymi pre niekofkych starSich generacii

- eskoslovenskych, najmi viak slovenskych bezmotorovych let-
cov. Vrchy, ktoré zohrali v polovici tridsiatych rokov v histérii

‘. bezmotorového lietania vefk( rolu boli Maly a Vefky Stranik
-a Velky diel. ,
.. Histéria bezmotorového lietania na Slovensku siaha az do prvej

~polovice dvadsiatych rokov, ked v dielfiach leteckého pluku
‘3 v Nitre vzniklo niekofko pozoruhodnych konstrukcii bezmotoro-

vych lietadiel Zobor a“Nitra, na ktorych sa zacvitovali ich prvi
piloti, vojenski letci Kozeluh, Vinopal, Sapo3nikov, Skéla, Dejmek,

- Jirout, Tunzeng, Fiala a dal$i. V3etci tito Ceski piloti boli tasom zo
‘Slovenska preloZeni, ostal len Nikolaj Saposdnikov, ktory sa v Nitre
ozenil. AZ do. roku 1931 nenasiel v8ak dalSieho -parinera

- — bezmotorového pilota. :

" A% v rokt 1931 absolvoval na Chomyzi v Cechéch plachtarsky -

- -wyevik  dalsi plachtar zo Slovenska, Pavol Péalka z Banskej
- Stiavnice. O d'alsi rok pribudol Stefan Plesko zo Ziliny, ktory
' absolvoval plachtarsky vycvik v Prestavikdch. Prave Plesko
objavil“ nedaleko Ziliny terénny reliéf na obidvoch Stranikoch,
~ponukajuci vynikajuce moznosti pre plachtarsky Sport. :
Viaceri plachtari zo Ziliny, ale aj dalsich miest republiky chodili
/;,okukovat” novy terén, ktory sa zanedlho mal stat Mekkou
- slovenskych plachtarov. :
i Zilinski plachtéri- venovali-vefké usilie tomu, aby sa Kysucké
. vrchy dostali do pozornosti plachtarskej verejnosti a tstrednych
! organov MLL v Prahe. Dnes, s odstupom ¢&asu treba vysoko
* ‘hodnotit porozumenie Eeskych plachtarov, ktori vefkym nadSe-
‘nfm a pochopenim pomohli vyniest regionéainu lokalitu obidvoch
Stranfkov pri- Ziline a ich okolia na urovefi vyznamnej bézy
bezmotorového lietania v CSR. :
-V auguste 1934 vykonal Hofmann zo Ziliny na kizaku Z-V
-prvy $kolny let na Straniku. Neskongil dobre, pilot pristél v krovi,
&o:sa rovnalo havérii. Na jesefi 1934 vykonal S. Plesko na kizédku
“Z-Vl propagacny let nad Zilinou. Bol to na svoju dobu
' pozoruhodny plachtarsky vykon.
- Ustredny vybor MLL zorganizoval v aprili 1935 prvé plachtarske
~zédvody MLL na Slovensku, a to v Banskej Stiavnici v diioch 28. 4.
~1935—12..5. 1935, pre plachtarske triedy B a C. V tom &ase
" v Banskej Stiavnici u¢inkoval jeden z najlepSich Ceskosloven-
‘skych plachtarov Hubert Vahala a vrch Sitno sa stal dejiskom
*_pozoruhodnych plachtarskych zavodov, prvych na Slovensku. Na

Znie to sriad” nostalgicky, ale letectvo v Ceskoslovensku mé uZ -
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jar 1935 sa v8ak plachtérsky Zivotz Banskej Stiavnice presunul na
Stranik. UV-MLL tam vyslal ing. Ludvika Elsnica, aby preveril
terénne podmienky a vydal svedectvo pre dal3i postup vystavby
plachtarskych stredisk na Slovensku. Elsnic preveril ako Sitno,
tak aj obidva Straniky. Od plachtarskeho odboru MLL v Olomouci
dostal k dispozicii vetron Kassel 20, ktory dopravili na Stranik.
Dia 19. 4. 1935 s tymto vetrofiom Startoval na severnom svahu
Stranika, pri vetre 2m/s. Pri mélo_vhodnych podmienkach
preletel svah Dubeia a dostal sa aZ k Ziline. V posledny aprilovy
defi roku 1935 prisiel z Banskej &tiavnice na Stranik Slava
Rodovsky s -vetrofiom EI-2-M. Dfia 1. maja 1935 Startoval za
mrazivého vetra nad obcou Vidhova a o defl neskor dokonca
s pasazierom z kéty 615 (Maly Stranik). Pri druhom lete preletel
Min&ol a Grafi (1116 m). Tieto lety Elsnica a Rodovského overili
moznosti lietania vetrofiov na stranickej lokalite. Tak sa Stranik
zadinal dostavat do povedomia &s. plachtarov ako vyznamna
lokalita bezmotorového lietania. Overovacie lety ukézali, Zze cela
lokalita ma mimoriadne dobré podmienky pre plachtarov.

V lete roku 1935 postavili na Straniku prvy dreveny hangar.
Si&asne s hangarom stavali aj dva kizaky typu Z-V a jeden klzak
Z-VI. Po ich dokon&eni dostali tieto lietadla pomenovanie King-
Kong a NIMBUS. Zuacastnili sa prvého pilotného kurzu A, B,

- C v lete 1935. Pri tomto kurze si Stranik vyziadal prva obet na

sivote. Na vetroni Albatros havaroval pilot Skrabanek a prisiel
o Zivot. iy ; :

V lete roku 1936 sa Stranik stal dejiskom Il zletu Eeskosloven-
skych plachtérov. Po tomto podujati sa tu konali vykonnostr
preteky- &s. plachtarov a nakoniec aj tzv. ,letny tdbor MLL".

‘Stranik bol az do rozpadu CSR jednym z. najvyznamnejsich
* stredisk &s. plachtarov. V roku 1941 sa dobudovali d'alSie objekty,

vratane dobre vybavenej dielne. Po oslobodeni, na jeseri 1945, sa
na Straniku uskutoZnili prvé celodtatne plachtarske preteky.
Potom viak bezmotorové letectvo v CSR dostalo inG organizagni
Struktaru a princip vycviku, ktory svahové lietanie celkom vylaéil.
Tak sa Stranik dostal mimo okruh leteckého diania. AZ

"v najnoviej dobe sa jeho terény stali aktualne pre rogallistov.

Stranik je najvy$Sou ko6tou navrSia (770 m), ktoré bolo- celé
glachtérskym terénom. Vrch Dubeii oproti Zeleznitnej stanici
ilina m& vysku 600 m: nad morom a relativnu vySku 200 m.

- Navrsie sa taha od sutoku riek Vah a Kysuca na vychod. Pri

ziomovom kolene Véhu, trochu severnejsie od Zilinského Zelez-
ni&ného mostu (smerom na Vratky) sa lame tento terénny Gtvar na

“vychodo-severovychod, a? za obec Teplitka n. Vahom. Dlzka

hrevefia Duberi je 5 km.

V pokratovani Dubefia, smerom na severovychod, je kéta 610
m (615), ktor( plachtéari vefmi dobre poznali a s celym vr8kom
nazyvali ,,Maly Stranik. V sedle, medzi Dubeilom a Malym
Stranikom bola umiestnené ,,Ustredn4 pilotna $kola bezmotoro-
vého lietania“. Prvy dreveny hangér tu vznikol uZ v roku 1935,

“d'al$ie objekty postupne v nasledujucich rokoch. V&c¢sina objek-

tov dodnes stoji, ale letectvu uZ nesluzia. Stranik od patdesiatych
rokov pre letcov osirel a objavili ho znovu az rogallisti. Tazko je
dnes uré&it prognézu rozvoja bezmotorového lietania. Stranik v3ak
ostane navidy v povedomi &eskoslovenskych , plachtarov*
zapisany ako miesto prvych zatiatkov a tiez velkych Uspechov
bezmotorového lietania na Slovensku.
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